Ancora qualche suggerimento
pratico per non fare cattiva figu-
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LA REVISIONE DELLIMPIANTO
IDRAULICO FRENANTE

Tutti gli organi del sistema frenante vanne periodicomente
controllati, puliti e revisionati.

In guesta sede parliomo soltante di impianti frenanti idrau-
lici & disco.

LE PINZE

Molti costruttori di pompe, pinze e tubazioni per impianti
trenanti, consigliono ad ogni sestituzione delle pasticche
frenainti, di effettuare una buona pulizia delle pinze poiché
avendo i pistoni laverato sempre pib fueri seguende il con-
sumo del materiale d'attrito delle pasticche, se venissero
spinti indietro nella lore sede per fare spozio alle due
nuove posticche, che owiamente hanne une spessore mag-
giore, potrebbero incorrere, nel successive uso, in problemi
di grippaggio o causa dello sporcizia accumulata e nen
rimossa. Gluesto accade sicuramente di pid in guelle pinze
che non montano i parapolvere.

Trattandlesi di elementi di un impianto frenante, che per
owvie ragioni deve garantire la sva perfetta funzionalita,
secondo il mio porere sarebbe pit appropriate praticare
una smentaggio completa delle pinze e non limitarsi ad
una pulizia superficiale.

Lo prima cosa da fare & owiomente quella di smontare dal
todero della forcelle la pinza o le pinze, rimuovere le copi-
glie di fissaggio delle pasticche e le pasticche stesse.

Una velta staceata dalla tubazione e divisa in due metd la
pinze, si passa alla rimozione dell’anelle di tenuta idrauli-
ca tra le due semipinze e poi all'estrazione dei due pistoni
che pud essere fatta con dell'aria compressa, nel seguente
mado: avvolgete una semipinza in uno straccio poi soffian-
do lentamente con la pistola nel condotto che fa capo dlla
- tubazione o alla valvela di spurga, mantenendo chiuso
quelle tra le due semipinze, far saltare fueri il pistone
[attenzicne all’slio che schizza e al pistone che se soffiato
con troppa forza, potrebbe essere sparato violentemente
tueri dalla propria sede!l).

A queste punto bisogna rimuevere dalle loro sedi gli ele-
menti cli tenute aiutandesi con un piccolo giravite ¢ facendo
molta attenzione a non rovinare lo superficie della sede
dell‘anello o del pistone.

Daopo aver pulito accuratamente le due semipinze e soffiate
i condotti di passaggio dell'olio, si passa al rimontaggio
degli elementi di tenuta dei pistoni che vanno sestitviti qua-
lora fossero rovinati o fossero molte vecchi.

Softoporre a controlle visive anche la superficie laterale dei
pistoni, quella che lavora sugli elementi di tenuia, poiché o
volte pud accadere che si formino delle zene di ossido che
fanno saltare "ancdizzozione dellalluminio, creondeo delle

ra in mezzo al traffico, con il pas-
segpero, con pli amici ducatisti e

con la nostra passione motocicli-
sfica,
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perdite di liquide frenante dalla pinza. In quel coso bise-
gna sestituire il pistone o i pistoni,

Per reinserire i pistoni nella loro sede si pud utilizzare, per
tacilitare lo scorrimento, un leggero velo di lubrificante.

Mel richiudere la pinza, ricordarsi di mettere il piccale
anello di tenuta tra le due semipinze, sostivendola qualora
rovinato o vecchio.

Mel rimontare lo valvala di spurga, controllare lo stata della
stera che se rovinata, dovrd essere sostituita.

In ultime, quanda hisognerd rimantare le pasticche, si use-
ronno copiglie nuove.

LA POMPA

Une velk scoF[egnhﬂ |t pampo dalla wbhaziene e dal manu-
bria, si smonta la leva e lo spingente intermedic con il sof
fietto in gomma,

Aijvtandasi con un cacciavite, spingere delicatamente il
gruppa pistone malla dal corpe della pampa.

Dopo aver proseguite con uno accurata pulizia di tutt gli
elementi smontati, si prssa come per la pinza ad un esame
visiva degli elementi di tenuta e della superticie del pistone,
eseguendo le eventuali sostituzioni,

el rimentare il pistone nella pompa, umettare di lubrifi-
cante le superhici che devona scorrere tra di lore per facili
tare |'inserimente.

A questo punto, rimontare la leva con lo spingente e il sof-
fietto purupo|vere in gemma.

Contrallare lo state della membirana a soffiette e del dia-
framma, del serbateia pompa e s necessaric prc-cedere a
sostituzione dai particalari.

LA TUBAZICGNE

Anche la tubozicne deve essere contrellota visivamente,
assicurandosi della sva integrita. A valte 51 riscontrane dei
punti, anche piuttosto estesi, di censume da fregamente del
tubc in gomma contro la foreella o il paralonge che posso-
no provocare a lunge terming, delle perdite rendendo inef-
ficiente I'impiante frenante. In questo case, come in guello
in cui la gomma & palesemente invecchiata e indurita, &
opportuno pmcederﬁ alla sestituzione della tubazione.

Per chi non avesse problemi di fedelta di restoure, & possi-
bile utilizzare e oftime tubazioni di Hpe weronautico che
eliminanc completamente il fenomeno dell’effette polmone
(leva elastica e spugnasall, rendendo un po’ pid funzionale
£ prenta la frenata.

Al termine di tutto questo lavore, si passa al rimentaggio
sul veicolo e all'operazione di immissione del liquide fre-
nante nell‘impianto con relative spurge per eliminare 'aria
dall’impianto.
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